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1 Einleitung
1.1 Situation

Die Gemeinde Herzlake ist Teil der Samtgemeinde Herzlake, welche zum Landkreis Emsland gehort.

Zurzeit liegt in der Samtgemeinde und auch in der Gemeinde Herzlake kein hierarchisierter Verkehrs-
netzplan vor.

1.2 Aufgabenstellung

Es soll ein hierarchisierter Verkehrsnetzplan fiir das Gemeindegebiet Herzlake aufgestellt werden,
welcher als Grundlage fiir die Beantragung von Mitteln nach dem Niederséachsischen Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (NGVFG) dienen kann.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet ist das Gebiet der Gemeinde Herzlake, wie es in den Anlagen 1.1 und 1.2
dargestellt ist.

1.4 Untersuchungsmethodik

Vor dem geographischen Hintergrund und der Betrachtung der vorhandenen Siedlungsraume werden
die kommunalen StralRen hinsichtlich ihrer Verkehrsbedeutung beurteilt.

Mit Hilfe von Kurzzeitzahlungen bestimmter Knotenstrome werden die Belastungen der verkehrswich-
tigen GemeindestraRen mit Gberwiegender Verbindungsfunktion dargestellt. Der mégliche Einfluss der
Corona-Pandemie, welche zum Zeitpunkt der Erstellung des Verkehrsnetzplanes nach wie vor prasent
ist, wird an einer Zahlstelle gepruft, welche unmittelbar im Bereich einer Zahlstelle der Stralenver-
kehrszéhlung (SVZ) aus dem Jahr 2015 liegt. Fir diese Zahlstelle wird der DTV-Wert der Kurzzeitzah-
lung auf der Grundlage des HBS bestimmt und mit dem Ergebnis der Strallenverkehrszahlung vergli-
chen.

Aus der qualitativen Beurteilung und den Ergebnissen der Querschnittsbelastungen ergibt sich eine
Reihung der Wichtigkeit der als verkehrswichtig erkannten Gemeindestralien.

Die Ergebnisse werden zusammenfassend in einem Lageplan dargestellt.

1.5 Unterlagen

Fur diese Untersuchung standen die folgenden Unterlagen zur Verfigung:
e Karten und Datengrundlage aus dem niedersachsischen StralRen-Informationsportal (NWSIB)
e Daten- und Langeninformationen aus Google Maps

e Eingehende Ortsbegehung und Befahrung
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2 Ergebnisse

2.1 Gliederung des Planungsraums

Die Gemeinde Herzlake liegt im Landkreis Emsland an der B 213 zwischen den Mittelzentren Meppen
und Cloppenburg und weist einschlieBlich aller Siedlungen eine Einwohnerzahl von etwas mehr als
4.500 Personen auf.

Das Gemeindegebiet wird durch die Hase in einen nordlichen und einen sudlichen Teil getrennt. Die
Hase kann lediglich an vier Stellen gequert werden:

o FuBgangerbriicke (,Marktbriicke®) im Ort Herzlake nordwestlich der LandesstraBe zwischen
Haseltnner Strale und Hasestrale: ,Markt*

e Straflenbriicke im Zuge der L55 im Ort Herzlake: ,Zuckerstralie*
o StraBenbriucke im Zuge der L 102 zwischen den Orten Holze und Aselage

e Strallenbriicke eines Wirtschaftsweges 6stlich Westrum mit eingeschrankter Tragfahigkeit
(7,51)

Weitere Querungsmaglichkeiten existieren nicht, wodurch auch das Straennetz deutlich in einen
ndrdlichen und einen sidlichen Teil im Gemeindegebiet getrennt wird.

Weiterhin bildet der Verlauf der B 213 im ndrdlichen Gemeindeteil eine deutliche Zasur im Stralken-
netz, da nicht alle Wegeverbindungen Uber sie hinweggeflhrt werden. Querungsmaglichkeiten exis-
tieren im Zuge der folgenden Stralien:

e Zum Klarwerk (im Ort Herzlake)
e L 55— Holter StralRe
o K256 -K 211 zwischen Westrum und Holte-Lastrup

Weiterhin bestehen im Zuge einiger landwirtschaftlicher Wegeverbindung Mdglichkeiten, die B 213 zu
queren.

Auf dieser Grundlage sowie in Bezug auf die vorhandenen Siedlungsraume lasst sich ein Bild zeich-
nen, welches die verkehrswichtigen kommunalen Straflen mit Gberwiegender Verbindungsfunktion ab-
bildet. Eine Ubersicht hieriiber gibt die Anlage 2.

2.2 Verkehrserhebungen

Fur die Ermittlung der Querschnittsbelastungen der Gemeindestrallen und um diese auf dieser Basis
zu hierarchisieren, wurden Kurzzeitzahlungen verschiedener Knotenpunkte durchgefiihrt. Aus den
Knotenstromzahlungen wurden Querschnittsbelastungen der Knotenpunktarme berechnet. Die hoch-
gerechneten DTV-Werte sind in der Anlage 3 dargestellt.

Die Erhebungen fanden am Dienstag, dem 08.06.2021 von 15.30 Uhr bis 17.30 Uhr im Zeitraum der
Hauptverkehrszeit statt. Da zu dieser Zeit noch Beschrankungen hinsichtlich der Coronapandemie
existierten, war davon auszugehen, dass die erhobenen Werte nicht unbedingt den ,lblichen DTV
widerspiegeln konnten. Es wurde daher die fur die LandesstraBe 102 aus der Knotenstromzahlung
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berechnete Querschnittsbelastung auf den DTV hochgerechnet und mit dem im Jahr 2015 durch die
SVZ der Strallenbauverwaltung des Landes ermittelten DTV verglichen:

Die L 102 weist in der SVZ 2015 einen DTV von 1.100 Kfz/d und einen SV-Anteil von 100 Kfz/d auf.

Der DTV auf der Grundlage der Kurzzeitzahlung im Rahmen dieses Gutachtens betragt 1.055 Kfz/d
bei einem SV-Anteil von 209 Kfz/d.

Weiterhin wurden Daten des Robert Koch Instituts und der Humboldt Universitat zu Berlin ausgewertet
(Covid-19 Mobility Project). Die Daten werten Bewegungsstrome auf Basis von Mobilfunkdaten auf
der raumlichen Ebene von Landkreisen aus, wobei nur die Anzahl an Bewegungen zwischen und
innerhalb von Gebieten ausgewertet wird, so dass keine nahere Zuweisung auf die unterschiedlichen
Verkehrstrager moglich ist. Eine Bewegung wird vom Mobilfunkanbieter erkannt, sobald sich eine Per-
son zwischen Funkzellen bewegt hat und wieder stationar wird. Start- und Endzelle kénnen dabei auch
identisch sein.

Die aktuellen Daten werden in der Statistik jeweils mit dem Vergleichsmonat des Jahres 2019 gegen-
ubergestellt, um so eine Veranderung der Mobilitat zu ermitteln.

Die Mobilitat im Landkreis Emsland in der ersten Junihalfte 2021 verglichen mit derselbigen aus 2019
liegt demnach in einem Bereich von durchschnittlich ca. 25 % mehr ,Reisen®, ohne dabei nahere An-
gaben zu Entfernungen und Verkehrstragern zu machen. In den an die Samtgemeinde Herzlake an-
grenzenden Landkreisen lagen diese Werte in der ersten Junihélfte im Landkreis Cloppenburg 10 %
hoher als 2019 und im Landkreis Osnabriick durchschnittlich ca. 5 % unter dem Niveau von 2019
(https://www.covid-19-mobility.org/de/mobility-monitor/, abgerufen am 15.06.2021).

Die schwankenden Werte basieren auf dem teilweise hinkenden Vergleich der konkreten Daten, da
Schwankungen durch Werktage, Wochenende und Feiertage nicht gesondert berticksichtigt werden.

Insgesamt scheinen sich die Verkehrsbelastungen durch die aktuell weitgreifend weggefallenen Ein-
schrankungen auf bzw. tber einem Niveau zu bewegen, wie diese vor der Corona-Pandemie regel-
maRig aufgetreten sind. Die ausgewerteten Daten und Ergebnisse konnen aber fir die vorliegende
Bewertung der erhobenen Verkehrsdaten lediglich als Hinweise gesehen werden, inwieweit die erho-
benen Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten durch Auswirkungen der Corona-Pandemie be-
einflusst sein konnten.

Restimierend wird festgehalten, dass die vorliegenden Kurzzeitzahlungen zur Hauptverkehrszeit flr
einen Vergleich der Frequentierung der kommunalen Strafen auch mit dem Einfluss der Corona-Pan-
demie hinreichend sind und auf dieser Basis eine Hierarchisierung der als verkehrswichtig erachteten
kommunalen Stralen vorgenommen werden kann. Dazu kommt, dass eine mogliche Abminderung
der Mobilitat am Erhebungstag durch den Einfluss der Corona-Pandemie auf kommunaler Netzebene
vermutlich Uberall ahnlich auftreten konnte, wodurch das Verhéltnis der Verkehrsbelastungen unterei-
nander nach wie vor gegeben ware, um die Hierarchisierung der Strallen vorzunehmen.
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2.3 Hierarchisierung der verkehrswichtigen GemeindestraBen beziiglich des MIV

Die folgenden Gemeindestrallen wurden nach eingehender Beurteilung durch die Fachabteilungen
der Gemeinde Herzlake und Beschluss durch den Gemeinderat als verkehrswichtig mit Gberwiegender
Verbindungsfunktion eingestuft und auf der Grundlage der Verkehrsbelastungen des MIV hierarchi-

siert, wie es Tabelle 1 zeigt:

Nr. Name Kfz/ 2h DTV [Kfz/24h] Erhebungsart
1 Léninger StralRe 991 5.919 (SV: 9,8 %) Knotenstromzahlung
2 Haseliinner Strafle 488 2.793 (SV:0,4 %) | Knotenstromzahlung
3 Industriestralie 370 2.200 (SV: 10,3 %) | Knotenstromzahlung
4 Bookhofer Stralle — Unterm Bookhof 210 1.213(SV: 4,4 %) | Knotenstromzahlung
5 Bahnhofstrafie 98 700 (SV: 8,9 %) Knotenstromzéhlung
6 Poststrafle 100 600 (SV: 7,3 %) Knotenstromzéhlung
7 Oling 118 486 (SV: 15,2 %) Knotenstromzahlung
8 Alte Dorfstraflle 73 428 (SV: 5,1 %) Knotenstromzahlung
9 Siedlerstrale 43 261 (SV: 16,5 %) Knotenstromzéhlung
10 Burgstrale 30 190 (SV: 0,0 %) Knotenstromzéhlung
11 Einhaus nordlich Bakerder StralRe 15 100 (SV: 12,0 %) Knotenstromzahlung
12 Bakerder Strale 10 65 (SV: 18,5 %) Knotenstromzéhlung
13 Eschstralle westlich L 55 8 53 (SV: 22,6 %) Knotenstromzéhlung
14 Einhaus sdlich Bakerder Strafle 6 35 (SV: 0,0 %) Knotenstromzéhlung
15 Elsterfehn 25 geschatzt
16 Eschstrale ostlich L55 20 geschétzt
17 Birkenstrafle 15 geschatzt

Tabelle 1: Gemeindestrallen: Reihenfolge nach Verkehrsbelastung durch den MIV

Teilweise weisen die Erhebungen recht geringe Querschnittsbelastungen aus.

Es muss jedoch beriicksichtigt werden, dass im Gemeindegebiet von Herzlake einige Streusiedlungen
vorhanden sind, welche untereinander verbunden sein missen. Von daher erfiillen auch die schwach
belasteten StralRen die Funktion von verkehrswichtigen Verbindungen innerhalb des Gemeindegebie-
tes und werden in der Liste berlcksichtigt.

Die Sortierung einiger StralRen, flr welche keine Verkehrsbelastungen vorliegen, erfolgte auf der
Grundlage der Netzstruktur, was sowohl das Stralennetz als auch die Siedlungsstruktur betrifft. Als
Anhaltswerte flr die Verkehrsbelastungen dort dienten dartber hinaus die teilweise in Nahe befindli-
chen Zahlstellen anderer Stralien.
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2.4 Verkehrswichtige Verbindung fiir den NMIV

Nicht nur fir den MIV (Motorisierter Individualverkehr), sondern auch fiir den NMIV (Nicht Motorisierter
Individualverkehr) gibt es verkehrswichtige Verbindungen in der Gemeinde Herzlake.

Die wichtigste von ihnen ist die Marktbrucke, welche zwischen dem Ortszentrum und dem suidwestlich
davon liegenden Siedlungsgebiet die Hase Uberspannt. Sie ist eine der wenigen Hasequerungen in
der Gemeinde Herzlake, und nur fur Radfahrer und Fullganger freigegeben.

Ohne die Marktbriicke wirde sich fir FuRganger und Radfahrer ein Umweg von mehr als 400 m er-
geben, wenn die Hasebrlicke im Zuge der L 55 genutzt werden misste. Neben dem Umweg waren
bei der Fiihrung des NMIV (ber die Brlcke der L 55 deutliche Aufwendungen zur Gewahrleistung der
Verkehrssicherheit zu tatigen, welche bei Nutzung der Marktbriicke aufgrund der fehlenden Kfz auf
der Brucke selbst und den geringen Belastungen durch den MIV auf den StraRen im Umfeld der Bru-
cken nicht anfallen.

Auch vor dem Hintergrund der Schulwegsicherung kommt der Marktbrticke eine erhebliche Bedeutung
zu, da sehr viele Schiilerinnen und Schiiler durch sie ein wenig mit Kfz belastetes Strallenumfeld
nutzen kdnnen.

Da Planung fir FuBganger und Radfahrer immer eine Angebotsplanung, und nie eine Reaktion auf
Mengen sein kann, kann der Marktbriicke im Kontext der verkehrswichtigen Verbindungen aufgrund
ihrer Lage und ihrer Funktion eine erhebliche Bedeutung auch ohne eine Zahlung der Nutzer zuge-
wiesen.

Ein Ranking mit den StraRen des MIV wird hier nicht durchgefiihrt, da dies ein Vergleich zwischen
verschiedenen Grundgesamtheiten ware.

3 Zusammenfassung

Fur das Gebiet der Gemeinde Herzlake wurden auf der Grundlage von Knotenstromzahlungen und
anschliefender Umrechnung auf Querschnittsbelastungen die verkehrswichtigen Gemeindestralien
mit Uberwiegender Verbindungsfunktion in eine Reihung mit absteigender Verkehrsbelastung ge-
bracht und vor dem Hintergrund der Auswirkungen der Corona-Pandemie bewertet.

Varel, im Juli 2021

Scaudlaf feelele

Prof. Dr.-Ing. Rainer Schwerdhelm B. Eng. Fabian Roelcke
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Anlagen
Anlage 1.1 Ubersichtskarte M.1: 125.000
Anlage 1.2 Untersuchungsgebiet M.1:  60.000
Anlage 2 Ubersicht der klassifizierten StraBen M.1:  30.000

Anlage 3 Ubersicht Verkehrsbelastungen, DTV-Werte (Kfz/24h) M.1:  30.000
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